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La convivencia entre peatones y ciclistas

Condicionantes:

– Densidad peatonal y de ciclistas

– Espacio disponible

– Velocidad de los ciclistas 

– Pendientes

– Motivos del desplazamiento 

– Horarios de desplazamiento



La bicicleta en zonas peatonales

Condicionantes:

– Densidad peatonal, recomendaciones del manual holandés:

Fuente: CROW, Sign up for the bike, 2006



La bicicleta en zonas peatonales

Condicionantes:

– Densidad peatonal, recomendaciones del manual holandés:



La bicicleta en zonas peatonales

Opciones:

– Admisión no regulada / Autoregulación

– Permiso generalizado

– Autorización como cualquier otro vehículo en periodos de 
carga y descarga

– Autorización especial en determinados horarios y calles, con 
ciertas condiciones

– Circulación señalizada



• Aforos a pie de calle en junio y octubre 
de 2013, y febrero y mayo de 2014.

• Tanto en día laborable como en 
sábado.

– Cruce de la calle Diputación con Virgen 
Blanca y General Loma.

– Cruce de la calle Postas con el 
comienzo de Dato.

– Cruce de Postas con Fueros, en la 
esquina de la Plaza de los Fueros.

– Cruce de la calle Dato con la calle San 
Prudencio.

– Cruce de la calle Fueros con el inicio 
de la calle San Prudencio.

• Se contabiliza el paso de peatones y 
bicicletas cada 15 minutos.

• El conteo se hizo en 2 tramos 
horarios, uno por la mañana y otro por 
la tarde.

Caracterización de flujos peatonales/ciclistas



























– La demanda peatonal durante el fin de semana crece hasta un 
44% en la zona centro respecto a la demanda en día laborable.

– 167.294 en primavera laborable frente a 151.351 en 
invierno,165.891 en otoño y 185.975 en verano.

– 241.371 en primavera fin de semana, 245.767 en invierno y 
229.545 en otoño.

– La oferta comercial y de restauración, concentrada principalmente 
entre Eduardo Dato y la Pza. General Loma, genera que estas 
calles tengan una mayor demanda peatonal en fin de semana.



(Bicicletas montadas+ Bicicletas empujadas) 



(Bicicletas montadas+ Bicicletas empujadas) 



– La demanda de la bicicleta se reduce en sábado respecto a un 
día laborable alrededor de un 60% y de manera similar en todos 
los puntos.

– Aproximadamente la mitad de los ciclistas se baja de la bici en el 
periodo de circulación prohibida, con ligeras diferencias entre 
puntos. (más cumplimiento en el punto 2 y menos en el punto 5) y 
entre días (más cumplimiento en sábado que en laborable).

– En la franja horaria con circulación permitida, el grado de ciclistas 
montados llega aproximadamente al 80%.



– En 2 estaciones, el sábado a la mañana no pudo aforarse en 2 
puntos al realizarse un evento afectando a esos tramos de calle.

– A pesar de la estacionalidad, la tendencia ha sido a la baja en el 
tránsito ciclista  (se ha disminuido casi a la mitad desde verano de 
2013 a primavera 2014) y especialmente en sábado.



Analizada la evolución estacional de la demanda de peatones y ciclistas en el 
centro urbano, se mantienen unos patrones de movilidad peatonal y ciclista 
claros a lo largo de las cuatro campañas analizadas:

Conclusiones

– La demanda peatonal disminuye durante el otoño e invierno para subir en 
primavera en laborable, mientras que en fin de semana la evolución es diferente.

– La demanda ciclista disminuye de manera importante en sábado respecto a día 
laborable, consecuencia del uso de la bicicleta como modo de transporte habitual 
frente a su uso únicamente de ocio.

– En el caso concreto de estos puntos analizados se ha visto una tendencia 
claramente descendente en la demanda ciclista de aproximadamente la mitad en 
un año.

– No sólo se aprecia un descenso más acusado durante la franja horaria de 
prohibición, sino que durante todo el día los ciclistas buscan otros itinerarios 
alternativos para cruzar el centro.

– El grado de cumplimiento de la normativa por parte de los ciclistas que siguen 
transitando por el área peatonal es muy aceptable. Aproximadamente la mitad se 
bajan de la bicicleta durante el horario prohibido, mientras que el resto del día 
también ha calado (aunque en menor medida) la cultura de bajarse de la bici. 


